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	Министерство транспорта Российской Федерации

(МИНТРАНС РОССИИ)



	ПРИКАЗ

	_________________
	    Москва
	№___________________________


О внесении изменений в Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации

от 21 декабря 2010 г. № 286

В соответствии с пунктом 5.2.37 Положения о Министерстве транспорта Российской Федерации, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 2004 г. N 395 (Собрание законодательства Российской Федерации, 2004, N 32, ст. 3342; 2006, N 15, ст. 1612, N 24, ст. 2601, N 52 (ч. III), ст. 5587; 2008, N 8, ст. 740, N 11 (ч. I), ст. 1029, N 17, ст. 1883, N 18, ст. 2060, N 22, ст. 2576, N 42, ст. 4825, N 46, ст. 5337; 2009, N 3, ст. 378, N 4, ст. 506, N 6, ст. 738, N 13, ст. 1558, N 18 (ч. II), ст. 2249, N 32, ст. 4046, N 33, ст. 4088, N 36, ст. 4361, N 51, ст. 6332; 2010, N 6, ст. 650, N 6, ст. 652, N 11, ст. 1222, N 12, ст. 1348, N 13, ст. 1502, N 15, ст. 1805, N 25, ст. 3172, N 26, ст. 3350, N 31, ст. 4251; 2011, N 14, ст. 1935, N 26, ст. 3801, ст. 3804, N 32, ст. 4832, N 38, ст. 5389, N 46, ст. 6526, N 47, ст. 6660, N 48, ст. 6922; 2012, N 6, ст. 686, N 14, ст. 1630, N 19, ст. 2439), приказываю:

1. Внести в Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 21 декабря 2010 г. N 286 (зарегистрирован Минюстом России 28 января 2011 г., регистрационный N 19627), с учетом изменений, внесенных приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12 августа 2011 г. N 210 (зарегистрирован Минюстом России 8 сентября 2011 г., регистрационный N 21758), приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 04 июня 2013 г. №162 (….), приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 13 июня 2012 г. № 164, следующие изменения:
1) Главу I Правил дополнить пунктом 8.1 в следующей редакции: «Определение остаточного ресурса грузовых вагонов, у которых истек или истекает назначенный срок службы, установленный изготовителем, и установление нового назначенного срока службы грузовых вагонов для целей их дальнейшей эксплуатации на железнодорожном транспорте осуществляется в порядке, установленном Положением о продлении сроков службы грузовых вагонов в соответствии с приложением №9 к настоящим Правилам».

2) Пункт 3 приложения № 5 к Правилам дополнить абзацем в следующей редакции: «Эксплуатация грузовых вагонов после истечения назначенного срока службы, установленного изготовителем, допускается, если им установлен новый назначенный срок службы в соответствии с Положением о продлении сроков службы грузовых вагонов».

3) Дополнить Правила приложением №9 «Положение о продлении сроков службы грузовых вагонов» согласно приложению к настоящему приказу.

2. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на заместителя Министра А.С. Цыденова. 

Министр                                                                                                         М.Ю. Соколов

                ПРИЛОЖЕНИЕ

       к приказу Минтранса России

         от ________ № ____
«ПРИЛОЖЕНИЕ №9 к

Правилам технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации

ПОЛОЖЕНИЕ

о продлении сроков службы грузовых вагонов

I. Общие положения

1. Настоящее Положение устанавливает порядок определения суммарной возможной продолжительности эксплуатации грузовых вагонов с учетом их текущего технического состояния либо технического состояния на момент истечения назначенного срока службы, установленного изготовителем, до состояния, при котором их дальнейшая эксплуатация недопустима или нецелесообразна, либо восстановление его работоспособного состояния невозможно или нецелесообразно (далее – остаточный ресурс) и установления нового назначенного срока службы таких грузовых вагонов исходя из их остаточного ресурса (далее-продление сроков службы грузовых вагонов).

2. Настоящее Положение не распространяется на продление сроков службы грузовых вагонов, приписанных к железнодорожным станциям, расположенным на территории иностранных государств, за исключением станций российских железных дорог, расположенных на территории Республики Казахстан,  а также на продление сроков службы отдельных элементов конструкции грузовых вагонов.
3.  Продление срока службы грузовых вагонов, построенных ранее 1964 года, не допускается. 
4. Новый назначенный срок службы грузового вагона не может быть более половины назначенного срока службы грузового вагона, установленного изготовителем. 
Назначение нового срока службы грузовым вагонам, не имеющим остаточного ресурса, не допускается.

II. Организация работ по продлению сроков службы
грузовых вагонов

5. Работы по продлению сроков службы грузовых вагонов включают:

- техническое диагностирование грузовых вагонов с целью определения текущего технического состояния грузовых вагонов;

- определение остаточного ресурса грузовых вагонов с учетом текущего технического состояния грузовых вагонов;

- разработку и выдачу технических решений, определяющих вид и объем технического обслуживания грузовых вагонов достаточный для установления нового назначенного срока службы грузовых вагонов исходя из их остаточного ресурса.

6. Выполнение работ по продлению сроков службы грузовых вагонов осуществляется экспертными организациями (российскими юридическими лицами или индивидуальными предпринимателями), получившими Свидетельство на право проведения работ по техническому диагностированию с целью продления сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов и включенных в Перечень организаций, имеющих право на проведение работ по техническому диагностированию с целью продления сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов государств – участников в соответствии с Положением о продлении сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов государств – участников Соглашений о совместном использовании грузовых и рефрижераторных вагонов, утвержденным Советом по железнодорожному транспорту государств-участников Содружества.
7. Организация работ по продлению сроков службы грузовых вагонов осуществляется Федеральным агентством железнодорожного транспорта в соответствии с Административным регламентом Федерального агентства железнодорожного транспорта по исполнению государственной функции по организации в соответствии с законодательством Российской Федерации в установленной сфере деятельности работы по продлению сроков службы подвижного состава и технических средств, используемых на железнодорожном транспорте, утвержденным приказом Минтранса России от 27 декабря 2006 г. № 170 (сведения о госрегистрации), на основании заявления владельца грузового вагона (собственник, арендатор или лицо, владеющее грузовым вагоном на ином законном основании) на проведение работ по продлению сроков службы грузовых вагонов.

8. Работы по продлению сроков службы грузовых вагонов проводятся экспертными организациями на основании договора с владельцем грузового вагона и согласованного Росжелдором заявления на проведение работ по продлению сроков службы грузовых вагонов.

9. Для выполнения работ по продлению сроков службы экспертные организации:

а) привлекают:

специалистов по определению остаточного ресурса грузовых вагонов из числа квалифицированных работников, состоящих в штате экспертной организации имеющих высшее профессиональное (техническое) образование по специальностям ОКСО 190000 «Транспортные средства» и стаж работы по специальности не менее 5 лет, а также аттестованных на проведение работ в сфере промышленной безопасности, если предметом работы является продление сроков службы грузовых вагонов, используемых для перевозки опасных грузов и/или грузов под давлением;

специалистов по неразрушающему контролю из числа квалифицированных работников, состоящих в штате экспертной организации и аттестованных в соответствии с требованиями ГОСТ 30489 (EN  473:2000) «Квалификация и сертификация персонала в области неразрушающего контроля. Общие принципы» и ГОСТ Р ИСО 9712-2009 «Контроль неразрушающий. Аттестация и сертификация персонала», а также аттестованных на проведение работ в сфере промышленной безопасности, если предметом работы является продление сроков службы грузовых вагонов, используемых для перевозки опасных грузов и/или грузов под давлением.

б) используют, находящиеся в собственности экспертной организации:

программное обеспечение для расчета объемного напряженно-деформированного состояния несущих конструкций объектов диагностирования при эксплуатационных режимах нагружения, сертифицированное в системе ISO 9000; 

оборудование для измерений размеров, толщин элементов объектов диагностирования, неразрушающего контроля с функцией протоколирования результатов контроля и возможностью сохранения результатов контроля в электронном виде, аттестованное в Госстандарте России, зарегистрированное в Государственном реестре средств измерений, и допущено к применению в Российской Федерации.

стенды для ресурсных испытаний вагонов при воздействии вертикальных динамических нагрузок, продольных динамических нагрузок (стенд-горка), 

стенды для статических испытаний несущих конструкций вагонов при воздействии нагрузок от веса груза, при действии продольных нагрузок (стенд растяжения-сжатия).

стенд для гидравлических испытаний цистерн внутренним давлением;

в) применяют рабочие методики проведения технического диагностирования, разрабатываемые экспертной организацией с учетом рекомендуемых методик технического диагностирования грузовых вагонов, утверждаемых Росжелдором, содержащие:

описание и технические характеристики модели грузового вагона;

перечень перевозимых в модели объекта диагностирования грузов с указанием их классов опасности и требований, предъявляемых к подвижному составу для их перевозки;

перечень контролируемых признаков и параметров, расположение мест контроля на конструкции вагона, номинальные (в соответствии с учтенной копией конструкторской документации или техническим паспортом модели вагона) и браковочные значения параметров;

требования к схемам и порядку технического диагностирования;

требования к условиям проведения технического диагностирования;

требования к отчетным документам, в которых должны быть изложены результаты технического диагностирования.

III. Техническое диагностирование грузовых вагонов

10. В процессе технического диагностирования определяется текущее техническое состояния грузовых вагонов путем:

а) анализа конструкторской и иной технической документации, включающего изучение истории эксплуатации вагона по данным, содержащимся в автоматизированных базах данных подвижного состава;

б) внешнего визуального осмотра грузовых вагонов для выявления повреждений, влияющих на безопасность эксплуатации грузового вагона;

в) измерения геометрических параметров несущих конструкций в объеме, достаточном для выявления необратимого деформирования основных несущих элементов грузового вагона;

г) выполнения ультразвуковой толщинометрии для выявления зон и значений утончения элементов несущих конструкций вследствие коррозионного повреждения или износа;

д) проведения неразрушающего контроля высоконагруженных в эксплуатации сварных соединений несущих конструкций, методом, позволяющим выявить усталостные трещины, возникающие в корнях сварных швов и в зонах перехода шва к основному металлу;

е) проведение гидравлических (пневматических) испытаний котлов вагонов-цистерн испытательным давлением.

10.1. При выполнении мероприятий, предусмотренных подпунктами б - е пункта 10 настоящего Положения, в первую очередь обследуются зоны, элементы и узлы ответственных и несущих конструкций грузового вагона, в том числе:

соединения несущих поперечных и продольных элементов, зоны упорных угольников, опорные зоны, зоны крепления навесного оборудования рамы;

зоны соединений несущих элементов, места коррозии, места приложения внешних нагрузок, места крепления сменных элементов, зоны, крепления навесного оборудования кузова.

все сварные швы, зоны опор, выштамповки, сливного устройства, поддона, зоны раздела агрегатных состояний груза котла цистерны.

10.2.По итогам технического диагностирования составляется карта контроля технического состояния грузового вагона, включающая описание технических и эксплуатационных характеристик грузового вагона, показатели номинальных и фактических размеров и толщин элементов конструкции грузового вагона.

IV. Определение остаточного ресурса грузовых вагонов

11. На основании данных карты контроля технического состояния грузового вагона расчетным путем с использованием метода моделирования процессов деградации несущих конструкций вагона на объемной конечно-элементной модели определяется прогнозное техническое состояние грузового вагона к следующим контрольным временным точкам: 

к дате следующего планового вида ремонта;

через пять лет с даты технического диагностирования;

к дате истечения полуторного назначенного срока службы.

11.1. При определении прогнозного технического состояния грузового вагона:

создается объемная конечно-элементная модель напряженно-деформированного состояния несущих конструкций вагона, учитывающая требования ГОСТ «Вагоны грузовые. Требования к прочности и динамическим качествам» и прогнозное техническое состояние конкретного объекта диагностирования в контрольных временных точках;

определяется соответствие напряженного состояния модели объекта диагностирования в контрольных временных точках требованиям ГОСТ «Вагоны грузовые. Требования к прочности и динамическим качествам»;

определяется расчетная циклическая трещиностойкость несущей конструкции в контрольных временных точках с учетом возможности наличия в момент проведения технического диагностирования усталостной трещины с максимальными размерами, не выявляемыми  применяемым методом неразрушающего контроля, и расположенной в наиболее нагруженной зоне конструкции.

11.2. Наличие и величина остаточного ресурса определяется с учетом данных о прогнозном техническом состоянии грузового вагона в зависимости от соответствия прогнозного напряженного состояния элементов грузового вагона требованиям ГОСТ «Вагоны грузовые. Требования к прочности и динамическим качествам» и наличия запаса циклической трещиностойкости элементов грузового вагона в различных контрольных временных точках.

11.3. Для грузовых вагонов, построенных ранее 1997 г., в целях установления объективности результатов технического диагностирования по разработанной экспертной организацией рабочей методике и определения остаточного ресурса экспертной организацией проводятся контрольные испытания.

11.4. Контрольные испытания проводятся однократно для каждой модели грузового вагона и включают

статические испытания на прочность;

испытания на прочность при соударении;

испытания на ресурс при соударении;

испытания на усталость при воздействии вертикальных динамических нагрузок от веса кузова и груза.

11.5. Испытания проводятся на образцах-представителях с учетом требований ГОСТ «Вагоны грузовые и пассажирские. Методы испытаний на прочность и ходовые качества», а также ГОСТ 25.507 (5).

11.6. Образцы-представители выбираются по результатам технического диагностирования партии вагонов, как имеющие наименьший остаточный ресурс (запас прочности и циклической трещиностойкости). 

11.7.Статические испытания на прочность и испытания на прочность при со-ударении проводятся с целью определения сходимости напряженно-деформированного состояния расчетной конечно-элементной модели фактическому напряженному состоянию образца-представителя.

11.8.Испытания на ресурс при соударении и испытания на усталость при воздействии вертикальных динамических нагрузок от веса кузова и груза проводятся с целью подтверждения наличия запаса циклической трещиностойкости с учетом возможности наличия в момент проведения технического диагностирования усталостных трещин, не выявляемых  применяемым методом неразрушающего контроля.

11.9. Положительными признаются результаты контрольных испытаний, если по их итогам установлено:

отсутствие расхождений более 5% в напряженном состоянии конечно-элементной модели, применяемой для определения остаточного ресурса и напряженном состоянии образца-представителя;

совпадение результатов расчетного определения наличия или отсутствия остаточного ресурса в контрольных временных точках и расчетно-экспериментального определения остаточного ресурса по результатам испытаний.

12. По итогам определения остаточного ресурса грузового вагона, а для грузовых вагонов, построенных ранее 1997 г., также при положительных результатах контрольных испытаний, составляется заключение экспертизы возможности дальнейшей эксплуатации грузового вагона, в котором указывается наличие и величина остаточного ресурса в различных контрольных временных точках.

V. Подготовка, выдача и вступление в силу технического решения о продлении сроков службы грузового вагона. Установление нового назначенного срока службы грузового вагона

13. На основании заключения экспертизы возможности дальнейшей эксплуатации грузового вагона экспертной организацией составляется техническое решение о продлении сроков службы грузового вагона, в котором по согласованию с владельцем грузового вагона с учетом наличия и величины остаточного ресурса в различных контрольных временных точках определяется вид и объем технического обслуживания грузового вагона и соответствующая продолжительность нового назначенного срока службы грузового вагона, исходя из следующих вариантов:

до следующего планового вида ремонта  при проведении деповского ремонта, но не более 5 лет с момента завершения назначенного срока службы;

на 5 лет при проведении капитального ремонта;

до полуторного назначенного срока службы при проведении капитального ремонта с продлением срока службы.

13.1. Техническое решение о продлении сроков службы грузового вагона направляется для согласования в Росжелдор.

14. Техническое решение о продлении сроков службы грузового вагона вступает в силу с даты его согласования Росжелдором и действует в течение ста восьмидесяти календарных дней.

14.1. Согласованное Росжелдором техническое решение о продлении сроков службы грузового вагона является основанием для установления нового назначенного срока службы грузовых вагонов.

14.2. Новый назначенный срок службы грузовых вагонов считается установленным  с даты завершения указанного в техническом решении о продлении сроков службы грузового вагона технического обслуживания грузового вагона.

